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Zusammenfassung

Die Gemeinde Kipfenberg im Landkreis Eichstatt plant die Aufstellung des Bebauungs-
planes mit der Bezeichnung ,Bohming Ost II". Dabei soll die Art der baulichen Nutzung
als Allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden. Im schalltechnischen Einwirkungs-
bereich der geplanten Bebauungen befindet sich im Norden die StaatsstraBe St 2230.

Es soll deshalb zur Kldrung der Larmschutzthematik eine schalltechnische Untersuchung
erarbeitet werden, in der die Larmimmissionen der StaatsstraBe St. 2230 auf die geplante
Bebauung zu quantifizieren und auf die Einhaltung der Orientierungswerte und
Immissionsgrenzwerte hin zu beurteilen sind. Der Bebauungsplanentwurf /16/ sieht eine
aktive SchallschutzmaBnahme in Form eines Larmschutzwalles vor.

Verkehrslarm

Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

Die Beurteilung der vom StraBenverkehr (StaatsstraBe St 2230) emittierten Gerdausche
erfolgt nach DIN 18005 /7/ in Verbindung mit der 16. BImSchV /2/ und der RLS-19 /10/.
Die Ergebnisse der Immissionen aus dem Verkehrslarm (vgl. Anlage 4 bis Anlage 11) sind
in Form von Gebdudeldrmkarten dargestellt.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Grenzwerte der 16. BImSchV /2/ werden
im Wesentlichen nur an der ersten Gebaudereihe lberschritten.

An den straBenzugewandten Fassaden der ersten Gebdudereihe werden die Orien-
tierungswerte tags um bis zu 9 dB(A) und nachts um bis zu 10 dB(A) Uberschritten. Die
Grenzwerte der 16. BImSchV /2/ werden entsprechend tags um bis zu 5 dB(A) und nachts
um bis zu 6 dB(A) Uberschritten.

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109 /8/ sind in der Anlage 13 dargestellt.
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Passive SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der teilweisen Uberschreitungen der Grenz- bzw. der Orientierungswerte sind
die SchallschutzmaBnahmen gemadB Kapitel 1.2 (Grundrissorientierung, Liftungs-
einrichtungen, Bauschallddmm-MaBe, etc.) zu beachten.

Aktive SchallschutzmaBnahmen

Der geplante Larmschutzwall ist mit einer Héhe von mindestens 3 Metern parallel zur
St 2230 zu errichten. Hierdurch kdnnen in den am starksten durch Gerdusche belasteten
Erdgeschosswohnungen und im Freibereich die Beurteilungspegel um bis zu 6 dB(A)
reduziert werden. In den Obergeschossen sind hierdurch keine maBgeblichen Gerausch-
minderungen zu erwarten. Die Lage- und Hohendaten des Larmschutzwalles sind in
Kapitel 6.6 detailliert beschrieben.

Zusammenfassend lasst sich somit die Aussage treffen, dass auf der Basis der
vorliegenden Planungsgrundlagen und unter Beachtung der nachfolgenden,
exemplarisch aufgefiihrten Empfehlungen fiir die Satzung und Begriindung die
Aufstellung des Bebauungsplanes ,Bohming Ost II" durchgefiihrt werden
kann.

AltomUnster, 12.09.2023

Y NG C?YC#@ O/L[é/

Andyeas Kottermair Felix Heidelbe
Stv. Fachlich Verantwortlicher Fachkundiger Mitarbeiter
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Anforderungen/Empfehlungen fiir Satzung und Begriindung

1.1.

Hinweise fiir den Planer und die Gemeinde

Das geplante Vorhaben ist entsprechend den fir die schalltechnische
Untersuchung zugrunde liegenden Planunterlagen /16/ und /17/ auszuflihren.
Wird davon abgewichen (v. a. Anderung der (Bau) Grenzen oder der FOK-EG-
Hbhen), ist erforderlichenfalls ein Nachweis Uber die Gleichwertigkeit anderer
Planungen zu erbringen bzw. die schalltechnische Untersuchung anzupassen.

Fassaden mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und/oder der maBgeblichen AuBenlarmpegel > 61 dB(A), an denen bauliche- und/
oder passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind, sind im Plan mit
Planzeichen fur Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(Nr. 15.6 der Planzeichenverordnung- PlanZV vom 14.06.2021) hervorzuheben.

Hierbei ist das Planzeichen flir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen fiir die Uberschreitung der 16. BImSchV und das Planzeichen
fur maBgebliche AuBenlarmpegel > 61 dB(A) unterschiedlich zu gestalten und mit
dem jeweiligen Titel zu benennen.

Aktive SchallschutzmaBnahmen (hier: Larmschutzwall) sind in der Planzeichnung
mit Planzeichen darzustellen und in der Satzung zu beschreiben (Dimensionierung
des Walls s. Kapitel 6.6). Die Wallkrone muss zwingend auf der Verbindungslinie
der dort angegbenen Koordinaten liegen. Wirde die Wallkrone verschoben,
ergeben sich ggf. andere Mindesthdhen des Walls. Abweichungen von den, der
schalltechnischen Berechnung zugrundliegenden Gelandehdhen (laut Vermessung,
Einmessung) sind entsprechend zu berticksichtigen.

In zweiter Baureihe zur Staatsstral3e St 2230 (Johannesstral3e) sind bei fehlender
Bebauung in der 1. Baureihe Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte in der
Bauparzelle 4 zu erwarten (ca. 1 dB(A)). Daher sind an Gebaude-Nordfassaden
der Bauparzelle 4 in der Planzeichnung die Planzeichen fiir Uberschreitung der
Grenzwerte der 16 BImSchV und fir Uberschreitung des maRgeblichen
AuBenlarmpegels von 61 dB(A) zu setzen.

Die Textvorschlage fur die Satzung und Begriindung werden unter der Vorgabe
erstellt, dass weitergehende aktive Schallschutzmalinahmen (Vollschutz aller
Geschosse) im vorliegenden Fall auf Grund der drtlichen Gegebenheiten (z. B.
fehlende notwendige Uberstandslangen wegen StraRBeneinmiindungen,
stadtebauliche Gesichtspunkte, Eigentumsverhéltnisse usw.) nicht zielfihrend
sind und deshalb hier nicht weiterverfolgt werden. Eine entsprechende Abwagung
ist durchzufihren.
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1.2,

Die Anforderungen des Rechtsstaatsprinzips an die Verkiindung von Normen
stehen einer Verweisung auf nicht éffentlich zugangliche DIN- Vorschriften in den
textlichen Festsetzungen eines Bebauungsplanes nicht von vornherein entgegen
(BVerwG, Beschluss vom 29.Juli 2010- 4BN 21.10- Buchholz 406.11 §10 BauGB
Nr. 46 Rn 9ff.). Verweist eine Festsetzung aber auf eine solche Vorschrift und
ergibt sich erst aus dieser Vorschrift, unter welchen Voraussetzungen ein Vorhaben
planungsrechtlich zuldssig ist, muss der Plangeber sicherstellen, dass die
Planbetroffenen sich auch vom Inhalt der DIN- Vorschrift verldsslich und in
zumutbarer Weise Kenntnis verschaffen kdnnen. Den rechtstaatlichen
Anforderungen genugt die Gemeinde, wenn sie die in Bezug genommene DIN-
Vorschrift bei der Verwaltungsstelle, bei der auch der Bebauungsplan eingesehen
werden kann, zur Einsicht bereithdlt und hierauf in der Bebauungsplanurkunde
hinweist (BVerwG, Beschluss vom 29.Juli 2010- 4BN21.10- a.a.0. Rn 13);

Die Textvorschlage fir die Satzung und Begriindung sind unter der Vorgabe
erstellt, dass der Markt Kipfenberg die Verkehrslarmsituation bis zu den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV abwagt. Eine entsprechende Abwagung
ist durchzufihren.

Der Markt Kipfenberg kann u.E. die Larmsituation des Verkehrslarms bis zu den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV abwdagen, da die Verkehrsbelastung der
StraBe St. 2230 auf einem Niveau ist, dass eine Abwagung der Immissionsschutz-
belange zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV gerechtfertigt erscheinen
lasst.

Textvorschlage zur Bebauungsplansatzung

Aktive SchallschutzmaBnahmen

M Planzeichen fiir LarmschutzmaBnahme

An der ndrdlichen Grenze des Bebauungsplanumagriffes ist zur Minderung der
Verkehrslarmimmissionen der St 2230 (JohannesstraBe) ein lickenlos
geschlossener Larmschutzwall mit einer Hohe von mindestens 3 Metern und einer
Ldnge von ca. 125 Metern zu errichten. Die Oberkante der Wallkrone liegt
durchgehend auf einer Héhe von mindestens 381,7 m UNHN.
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Passive SchallschutzmaBnahmen

AAAA

Planzeichen flr Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(Nr. 15.6 der Planzeichenverordnung- PlanZV vom 14.06.21)

Schutzbediirftige Rdume (Wohn-, Schlaf- und Ruherdaume sowie Kinderzimmer,
Wohnkichen) i.S.d. DIN 4109-1:2018-01 (,,Schallschutz im Hochbau — Teil 1:
Mindestanforderungen®™) in Gebaduden, fur deren AuBenfassaden Vorkehrungen
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen gemaB Planzeichen festgesetzt
wurden, sind mdglichst so anzuordnen, dass sie Uber Fenster in AuBenfassaden
bellftet werden, an denen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
eingehalten sind (Grundrissorientierung).

Soweit eine Grundrissorientierung nicht fir alle schutzbedirftigen Rdume mdglich
ist, ist passiver- bzw. baulicher Schallschutz vorzusehen. Dabei missen alle
AuBenfassaden des Gebdudes ein gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MalB
R w,ges i.S.v. Ziff. 7.1 der DIN 4109-1:2018-01 aufweisen, das sich fiir die
unterschiedlichen Raumarten ergibt. Fenster, der mit Planzeichen gekenn-
zeichneten Fassaden, sind mit schallgedammten Liiftungseinrichtungen
auszustatten, die sicherstellen, dass auch im geschlossenen Zustand die
erforderlichen AuBenluftvolumenstréme eingehalten werden (kontrollierte Wohn-
raumliftung). Alternativ ist auch der Einbau anderer SchallschutzmaBnahmen
(z. B. nicht zum dauerhaften Aufenthalt genutzte Wintergarten, verglaste
Vorbauten und Balkone, Laubengange, Schiebeldden etc.) zulassig.

Zusatzlich ist an der Nordfassade von Gebduden in der Bauparzelle 4 mit
Uberschreitungen der Grenzwerte und eines maBgeblichen AuBenlarmpegel von
61 dB(A) fur den Fall zu rechnen, dass Gebdude der Parzellen 1 — 3 nicht errichtet
sind. Daher sind Gebaude-Nordfassaden in der Bauparzelle 4 mit den Planzeichen
der Uberschreitung der Grenzwerte der 16 BImSchV und der Uberschreitung des
maBgeblichen AuBenlarmpegels von 61 dB(A) zu versehen.

Die mafBgeblichen AuBenlarmpegel ergeben sich aus der Anlage 13 der schall-
technischen Untersuchung der Ingenieurbiiro Kottermair GmbH, Auftragsnummer:
8194.1 / 2022 - FH, vom 12.09.2023, die der Begriindung des Bebauungsplans
beigefligt ist, wobei die konkreten maBgeblichen AuBenlarmpegel ggf. an die
Eingabeplanung (konkrete Lage und Hohe des geplanten Baukérpers innerhalb der
Baugrenzen) anzupassen sind.

An Fassaden mit einem maBgeblichen AuBenlarmpegel > 61 dB(A) ist nach der
BayTB ein Nachweis der Luftschalldammung von AuBenbauteilen (Aufenthalts-
rdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen, Unterrichtsrdumen und &hnlichen
Raumen sowie bei Bettenraumen in Krankenhdusern und Sanatorien erforderlich.
Gleiches gilt flir Blroraume.
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1.3. Textvorschldge fiir Begriindung

Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei Aufstellung und Anderung von Bebauungsplinen
insbesondere die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu
bericksichtigen.

Der Markt Kipfenberg hat deshalb die Ingenieurbiro Kottermair GmbH,
Altominster, damit beauftragt, die Larmimmissionen im Geltungsbereich des
Bebauungsplans sachverstandig zu untersuchen. Nach der schalltechnischen
Untersuchung der Ingenieurbtiro Kottermair GmbH vom 12.09.2023, Auftrags-Nr.
8194.1 / 2022 - FH, bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegen
die Aufstellung des Bebauungsplans. Im Einzelnen kommt die schalltechnische
Untersuchung zu folgenden Ergebnissen im Hinblick auf die Verkehrslarm-
immissionen:

Nach der schalltechnischen Untersuchung der Ingenieurbiro Kottermair GmbH
werden im Geltungsbereich des Bebauungsplans die Orientierungswerte der
DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flir ein allgemeines
Wohngebiet eingehalten bzw. teilweise Uberschritten.

In zweiter Baureihe zur StaatsstraBe ST 2230 (JohannesstraBe) sind bei fehlender
Bebauung in der 1. Baureihe Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte an der
Bauparzelle 4 von ca. 1 dB(A) zu erwarten, so dass in der Bauparzelle 4 an
Gebsude-Nordfassaden in der Planzeichnung das Planzeichen fiir Uberschreitung
der Grenzwerte der 16. BImSchV und das Planzeichen fiir Uberschreitung des
maBgeblichen AuBenlarmpegels von 61 dB(A) zu setzen ist.

Die Festsetzung eines allgemeinen Wohngebiets im Geltungsbereich des
Bebauungsplans ist gleichwohl zuldssig, denn die Uberschreitungen durch den auf
das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm kdnnen nach den Ergebnissen der
schalltechnischen Untersuchung der Ingenieurbiiro Kottermair GmbH durch die in
den Festsetzungsvorschlagen getroffenen SchallschutzmaBnahmen ausgeglichen
werden.

Der Larmschutzwall mit einer H6he von ca. 3 m reduziert die Gerausche im Bereich
des Erdgeschosses der ersten Baureihen um bis zu 6 dB(A). In den
Obergeschossen sind hierdurch keine maBgeblichen Gerauschminderungen zu
erwarten.

Um im 1.0bergeschoss wahrnehmbare Pegelminderungen (>2-3 dB(A)) zu
erzielen, misste ein Wall mit einer Kronenhéhe von mindestens 4 - 4,5 m errichtet
werden. Hiervon wirden ausschlieBlich die 1.0bergeschosse der ersten Baureihe
profitieren. Daher steht der Aufwand eines héheren Larmschutzwalles zur erzielten
Gerauschminderung, besonders auch im Hinblick auf ortsplanerische
Gesichtspunkte, in keinem angemessenen Verhaltnis.
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1.4.

Hinweis durch Text

Die in den Festsetzungen des Bebauungsplanes genannten DIN-Normen und
weiteren Regelwerke werden zusammen mit diesem Bebauungsplan wahrend der
iiblichen Offnungszeiten in der Bauverwaltung des Marktes Kipfenberg,
Marktplatz 2, 85110 Kipfenberg, zu jedermanns Einsicht bereitgehalten. Die
betreffenden DIN-Vorschriften sind auch archivmagig hinterlegt beim Deutschen
Patent- und Markenamt.
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2. Aufgabenstellung

Bdéhming Ost II

M

Vor diesem Hintergrund ist durch unser Ingenieurbtliro durchzufiihren:
Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen nach der DIN 18005, Teil 1 bzw. der

Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) an beispielhaft gewdahlten Gebauden;

|

nahmen, falls erforderlich.

3. Ausgangssituation, ortliche Gegebenheiten
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Bischof-Otto:SVapre

Im-San®

Erarbeiten von Textvorschlagen flir Satzung und Begriindung zum Bebauungsplan;

Dimensionierung eines Larmschutzwalles. Ermittlung von passiven SchallschutzmaB-

/ Plangebiet

Die Umgebung des Bebauungsplangebietes ist von wohngebietstypischen Nutzungen

gepragt.

Im Bereich des Plangebietes verlauft das Gelande deutlich ansteigend. Die Gelande-
formen sind im digitalen Gelandemodell entsprechend nachgebildet.
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4. Quellen- und Grundlagenverzeichnis

4.1. Rechtliche (Beurteilungs-)Grundlagen

11/
12/
13/

14/
/51

16/

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) i.d.F. der Bekanntmachung vom 17.05.2013
(BGBI. I S. 1274), zuletzt geandert durch Art. 2(1), G. v. 09.12.2020 (BGBI. I S. 2873)
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036), zuletzt geandert
durch Art. 1 Vv. 4.11.2020 I 2334

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) vom 26. August 1998, gedndert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

OVG Miinster, Az: 2 B 1095/12, vom 16.11.2012

Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums fiir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV) vom
24.08.2016

Verordnung (iber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die Darstellung des Planinhalts
(Planzeichenverordnung - PlanZV) Bundesministeriums der Justiz und flir Verbraucherschutz,
Bundesamts flr Justiz vom 18.12.1990

4.2. Normen und Berechnungsgrundlagen

17/

18/
19/

DIN-Richtlinie 18005:2023-07 ,Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fiir die Plan-
ung" vom Juli 2023, mit Beiblatt 1 ,Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung™ vom Juli 2023

DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®™

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren, Oktober 1999

/10/ Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, RLS 19, Stand: 2019

/11/ Parkplatzlarmstudie - 6. Gberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fiir Umwelt, August 2007
/12/ VDI-Richtlinie 2720, Blatt 1, ,,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997

/13/ Verkehrsmengenzahlen der St 2230 aus der ,StraBenverkehrszéhlung 2021" Verkehrsmengen Atlas

Bayern im Rahmen des Bayerischen StraBeninformationssystem BAYSIS, Stand vom Jahr 2021

4.3. Planerische und sonstige Grundlagen

/14/ SoundPLAN-Manager, Version 8.2, SoundPLAN GmbH,

71522 Backnang - Berechnungssoftware mit Systembibliothek

/15/ Ortseinsicht am 07.09.2023 durch das Ingenieurbiiro Kottermair
/16/ Entwurf des Bebauungsplans ,Béhming Ost II vom , Goldbrunner Ingenieure,

Gaimersheim

/17/ Geléndeschnittplane mit Larmschutzwall vom 18.07.2023, Goldbrunner Ingenieure, Gaimersheim
/18/ Landesamt flir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Miinchen:

» Digitales Geldandemodell vom 17.04.2023

/19/ Stellplatzsatzung des Marktes Kipfenberg vom 01.08.2018

Seite 11 von 40



Ingenieurbiiro Kottermair GmbH 8194.1 / 2022 - FH

5. Immissionsschutzrechtliche Vorgaben

5.1. Aligemeine Anforderungen an den Schallschutz

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 /7/ sind schalltechnische Orientierungswerte flr die
stadtebauliche Planung angegeben. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung, bereits am
Rand der Bauflachen oder liberbaubaren Grundstlicken, ist wilinschenswert, um die mit
der Eigenart des betreffenden schutzwiirdigen Gebietes verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen.

Als Indiz flir das Vorliegen schadlicher Umwelteinwirkungen dienen die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /2/).

5.2. Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 4109

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®™ /7/ gilt u.a. zum Schutz von schutzbediirftigen
Raumen gegen AuBenlarm wie Verkehrslarm und Larm aus Gewerbe- und
Industriebetrieben, die in der Regel baulich nicht mit den Aufenthaltsraumen verbunden
sind. Fur die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen sind
gemaB DIN-Norm die maBgeblichen AuBenlarmpegel (Ls) heranzuziehen.

Rihrt die Gerduschbelastung von mehreren Quellen her, so ist der resultierende
AuBenlarmpegel Lares aus den einzelnen maBgeblichen AuBenlarmpegeln Ls;; gemaB
nachstehender Gleichung zu ermitteln.

n
Lares = 101g ) (10%14a1) (dB) (44)
i=1

Fir die Bestimmung des ,,maBgeblichen AuBenlarmpegels" bei Verkehrs/drm (StraBen und
Schiene) sind gemaB DIN 4109-2:2018-01 Punkt 4.4.5.2 und 4.4.5.3 /7/ fir den
Tagzeitraum (06:00-22:00 Uhr) und flir den Nachtzeitraum (22.00-06.00 Uhr) 3 dB(A)
dem nach der 16. BImSchV berechneten Beurteilungspegel hinzuzurechnen.
Unterschreitet die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht 10 dB(A), so
ergibt sich der maBgebliche AuBenldrmpegel aus einem 3 dB(A) erhdhten Nacht-
Beurteilungspegel zum Schutz des Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von 10 dB(A).

5.3. Anforderungen nach DIN 18005-1, Beiblatt 1

Je nach Schutzbediirftigkeit gelten folgende Orientierungswerte (Verkehr):

Orientierungswert (OW)

Gebietscharakter

Tag Nacht
reine Wohngebiete (WR) 50 dB(A) 40 dB(A)
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI) 60 dB(A) 50 dB(A)
Gewerbegebiet (MK/GE) 65 dB(A) 55 dB(A)
Die Nachtzeit dauert von 22:00 — 06:00 Uhr
Hinweis: Die DIN sieht keine Zuschlage fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit vor;
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5.4. Anforderungen nach 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

Die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) gilt fir den Bau sowie die wesentliche
Anderung von offentlichen StraBen- und Schienenverkehrswegen. Auch wenn diese
Anwendungsfalle nicht vorliegen, stellen die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV jedoch ein gewichtiges Indiz dafiir dar, dass mit Uberschreitung der
Grenzwerte mit schadlichen Umwelteinwirkungen zu rechnen ist.

Je nach Schutzbediirftigkeit gelten gemaB /2/ folgende Immissionsgrenzwerte:

Immissionsgrenzwerte
Gebietscharakter
Tag Nacht
Allgemeine/ reine Wohngebiete (WA/WR) 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-/Dorf-/Misch-/Urbanes Gebiet (MK/MD/MI/MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)

Als Tagzeit gilt der Zeitraum von 06.00 Uhr - 22.00 Uhr, als Nachtzeit der Zeitraum von
22.00 Uhr - 06.00 Uhr.

Die Gebietstypen ergeben sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplénen. Sonstige
Flachen bzw. bauliche Anlagen im AuBenbereich sind entsprechend ihrer jeweiligen
Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

Bei den 0.g. Immissionsgrenzwerten (IGW) der 16. BImSchV handelt es sich um Grenz-
werte, nicht um Orientierungswerte. Werden die IGW tberschritten, besteht ein Anspruch
auf SchallschutzmaBnahmen. Bei der Bestimmung des Larmschutzumfangs missen die
Grenzwerte nicht voll ausgeschopft sein, sie kdnnen nach Abwagung im Einzelfall
unterschritten werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand erreicht werden kann.

Bei der Larmvorsorge nach der 16. BImSchV hat der aktive Schallschutz Vorrang vor dem
passiven Schallschutz, d.h. durch Einschnitts- oder Troglagen sowie Larmschutz-Walle /
Larmschutzwande o. Kombinationen aus sind die Immissionsgrenzwerte einzuhalten,
sofern die Kosten flr den aktiven Schallschutz nicht auBer Verhdltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen. Nur in diesem Fall kann der aktive Schallschutz
zugunsten des passiven Schallschutzes unterbleiben. Das Verhadltnis zwischen
Schutzzweck und Kostenaufwand ist je nach Einzelfall zu bestimmen. Auch eine
Kombination aus aktivem und passivem Schallschutz ist denkbar.

Die Dimensionierung der zusatzlich oder ersatzweise erforderlichen passiven
SchallschutzmaBnahmen flr schutzbedirftige Raume in baulichen Anlagen in den o.g.
Gebieten, auf die sich durch den Bau oder die wesentliche Anderung 6ffentlicher StraBe
oder Schienenwege Anspriiche ergeben, sobald die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16.
BImSchV Uberschritten werden, wird durch die Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmen-
verordnung - 24. BImSchV - vom 04.02.1997 geregelt.
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5.5. Aligemeine Anforderungen zum Verkehrslarm

GemaB §1 Abs. 6 Nr.1 BauGB sind bei der Aufstellung von Bebauungsplanen die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse zu berticksichtigen. Es handelt
sich um einen (von mehreren) im Rahmen des Abwagungsgebots zu beachtenden
Belanges (§1 Abs. 7 BauGB).

Fiir die Bauleitplanung sind (anders als z. B. fiir die Errichtung oder wesentliche Anderung
eines Verkehrsweges nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /2/ keine
konkreten Grenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Gerausche normativ festgelegt. Verschiedene technische Regelwerke,
insbesondere die DIN 18005 /7/enthalten Orientierungswerte flir die Zumutbarkeit von
Larmbelastungen. Diese gelten nach der standigen Rechtsprechung der Verwaltungs-
gerichte grundsatzlich auch im Rahmen der Bauleitplanung. Da es sich allerdings gerade
nicht um konkrete Grenzwerte handelt, ist die Grenze des Zumutbaren von den Tragern
der Bauleitplanung (und den Gerichten) letztlich immer anhand einer umfassenden
Wiirdigung aller Umstdnde des Einzelfalls und insbesondere der speziellen Schutzwiirdig-
keit des jeweiligen Baugebiets zu bestimmen. Die Orientierungswerte geben (nur)
Anhaltspunkte fiir die Zumutbarkeit von Larmbeeintrachtigungen im Regelfall.

Die Anforderungen an gesunde Wohnverhdltnisse sind bei der Aufstellung eines
Bebauungsplanes in der Regel gegeben, wenn die Orientierungswerte der DIN 18005 an
schutzbedirftigen Gebauden im Geltungsbereich des Bebauungsplanes eingehalten
werden. Andererseits ist in der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes
(BVerwG) anerkannt, dass die Uberschreitung der Orientierungswerte nicht zwangsléufig
bedeutet, dass die Anforderungen an gesunde Wohnverhadltnisse nicht eingehalten
werden. Vielmehr kann im Einzelfall auch eine Uberschreitung dieser Orientierungswerte
mit dem Abwagungsgebot vereinbar sein. Dies ist in der Rechtsprechung anerkannt flr
Uberschreitungen um 5 dB(A) und sogar um bis zu 10 dB(A).

vgl. BVerwG, Urteil vom 22.03.2007 — 4CN /06, juris; BVerwG, Beschluss vom 18.12.1990 -4N 6.88, juris

Voraussetzung ist aber, dass es hinreichend gewichtige Griinde gibt, schutzbedirftige
Bebauung trotz der vorhandenen Larmbelastung an dem konkreten Standort zu
realisieren. Dazu gehdrt, dass MaBnahmen des aktiven Schallschutzes nicht mdglich oder
aus hinreichend gewichtigen Griinden nicht vorzugswiirdig sind. Dartiber hinaus muss
jedenfalls im Innern der Gebdude angemessener Larmschutz gewahrleistet werden.

Durch Festsetzungen im Bebauungsplan, gestitzt auf §9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB, ist es
maoglich, durch bauliche SchallschutzmaBnahmen (larmabgewandte Orientierung schutz-
bedlrftiger Rdume) bzw. passive SchallschutzmaBnahmen (Verwendung schall-schiitzen-
der AuBenbauteile) im Inneren von schutzbedirftigen Rdumen einen angemessenen
Schallschutz zu erhalten. Auch kommt unter Umstanden eine geschlossene Riegelbe-
bauung in Betracht, um die riickwartigen Grundstiicksflachen effektiv abzuschirmen.
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6. Beurteilung
6.1. Allgemeines

Die Beurteilungspegel werden flir den Verkehrslarm nach der RLS 19 /10/ erzeugt und
anschlieBend mit den zutreffenden Orientierungswerten der DIN 18005 /7/ bzw.
Immissionsgrenzwerten (IGW) der 16. BImSchV /2/ verglichen.

Soweit nicht eindeutig, wurden die Annahmen so getroffen, dass i. S. einer konservativen
Abschatzung die Berechnungsergebnisse eher negativer ausfallen und somit auf der
»Sicheren Seite" liegen.

6.2. Berechnungssoftware

Unter Verwendung des EDV-Programms ,SoundPLAN" wird ein digitales Geldndemodell
zur Schallausbreitungsrechnung erzeugt. Hierflir wurden (Uber die Bayerische
Vermessungsverwaltung ein digitales Gelandemodell (DGM) bezogen /18/.

6.3. Grundsatzliche Aussagen iiber die Prognoseunsicherheit

Unsere Konformitatsaussagen im Immissionsrichtwertbereich werden ohne Beriicksichtigung der
Prognoseunsicherheit getroffen.

Prognoseunsicherheit

Die Genauigkeit ist abhangig von u. a. den zugrunde gelegten Eingangsdaten (Schall-
leistungspegel, Vermessungsamtdaten etc.). Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:

» digitale Flurkarten (DFK) sowie ein digitales Geldandemodell (DGM) Uber die
(Bayerische) Vermessungsverwaltung bezogen zumindest aber vom Planer in
digitaler Form (dxf-Format) angefordert.

» softwarebasierte Prognosemodelle erstellt. Hierzu wird auf den SoundPLAN-Manager
der SoundPlan GmbH, 71522 Backnang zurlickgegriffen. Eine Konformitatserklarung
des Softwareentwicklers nach DIN 45687:2006-05 - Software-Erzeugnisse zur
Berechnung der Gerduschimmissionen im Freien - Qualitdtsanforderungen und
Prifbestimmungen - liegt vor.

= fUr die schalltechnischen Eingangsdaten Schallleistungspegel aus Literatur und
Fachstudien und/oder Herstellerangaben und/oder eigenen  Messungen
herangezogen. Diese Daten sind hinreichend empirisch und/oder durch eine Vielzahl
von Einzelereignissen verifiziert und/oder von renommierten Institutionen verfasst.

Flr die Schallausbreitungsrechnung verweist die TA Larm auf die Regelungen der DIN
ISO 9613-2, die einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht. In Tabelle 5 gibt
die DIN ISO 9613-2 eine geschatzte Genauigkeit von hdchstens + 3 dB an, was bei einem
Vertrauensintervall von 95 % einer Standardabweichung von 1,5 dB entspricht.

Die Beurteilungspegel werden fiir den jeweils ungilnstigsten Betriebszustand -
Maximalauslastung, Voll- und Parallelbetrieb, maximale Einwirkzeit (24h) usw. — ermittelt.
Eine gegebenenfalls Prognoseunsicherheit nach oben hin ist dadurch hinreichend
kompensiert, so dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.
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6.4. Verkehrslarm

StaatsstraBBe St 2230

Der Schallemissionspegel Lw" einer StraBe wird nach den RLS-19 aus der
Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarke DTV, den Lkw - Anteilen p in % sowie Zu-
und Abschlagen flir unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, StraBenoberflachen und
Steigungen > 5% berechnet.

Die Verkehrsmenge der vorbeifiihrenden StaatsstraBe St 2230 ist aus dem Bayerischen
StraBenlnformatlonssystem (BAYSIS) fiir das Jahr 2021 /13/ wie folgt enthnommen.

MD PD Bemerkung DZ LMT LMN LMD LME Abschnitl

Zahlstelle 70349553 Jahr 2021

Allgemeine Angaben [~
oTvV DTV

TK/ZST - - Lm(
2ust. Stelle Tag 06- 22 Ut T Tag06-22Uhr
Richtung | ul S bsvRI D Day 06 - 18 Uhr
Richtung Il 2 bSo | MSVRII E Evening 18 - 22 Uhr
Zabl. km bsvRIl Nacht 22 - 06 Uhr N Night 22 - 06 Uhr
74 FS/0D ges/FS Kiz/h % /| 2/ fz/1 %
L2230 70349553 3070 2752 2637 115 3101 1,04 365 162 41 606 150 5 2 5 162 31 1 31 -1
12 904 ™19 19 2816 - 35 03 168 6 2 6 182 34 11 31 1
L 2336 (Gungolding) 0 3237 | 2930 | e 53 | 283 [ o069 | 4o 95 1 0 3 101 15 04 33 a
L2392 (Kipfenberg) 157 2283 2554 28 264 11 03 21 58 52,1 19 1 o 0 21 42 17 2 1
Fs=2 Fs

Unter Bertlicksichtigung eines Prognosezuschlages fiir 15 Jahre von 20 % ergeben sich
folgende schalltechnisch relevanten Daten fir die St 2230

Bebauungsplan "Béhming Ost II"
Emissionsberechnung StraBenverkehr
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt |Mehrfach] Steigung | Emissionspegel
Stationierung DTV tvp M(T) M{M) p(T) ‘ PNy V(T) viN) StraBencberflache Typ | Abstand JreflektionfMin / Max | Lw'(T) | Lw'(N)
Lo Lfz/24h LKizh Kkiz/h Lo/ [uaial il fel=1-8] 9% JB(A) | cB(A)
St 2230 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3307 | Pkw 1804 23,2 928| 921 100 100 | Nicht geriffelter Gussasphal - - - 839 | 749
Lkw 1 6,0 51 31 4,2 80 80
Likw2 1,9 0,4 10 17 80 0
Krad 6.0 0,5 3,1 2,0 100 100
0+777 3307 Plw 1804 23,2 928 921 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphal E E 3 775 68,6
Likw 1 €,0 1,1 3.1 4,2 50 ol
Lkw? 1,9 0,4 10 17 50 4]
Kradl £,0 0,5 3,1 2,0 50 5
8194.1/2022- Ingenieurbliro Kottermair GmbH Gewerbepark 4 85250 Altomiinster 1/1
FH
SoundPLAN 8.2
Legende:
Stationierung Kilometerabschnitt
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke - Kfz in 24h
M maBgebende Verkehrsstarke M in Kfz/h - Tag bzw. Nacht
p maBgebender SV-Anteil - Tag bzw. Nacht
\% Lkw bzw. Pkw Geschwindigkeit
Lw' Emissionspegel - Tag bzw. Nacht

Die Nachtzeit umfasst 8 Stunden und dauert von 22:00 - 06:00 Uhr

Zuschlage fir Steigungen ermittelt die Berechnungssoftware anhand des hinterlegten
digitalen Gelandemodells automatisch. Die Beurteilungspegel an der geplanten Wohn-
bebauung aufgrund der Verkehrsgerausche der St 2230 sind in Form von Gebaude-
larmkarten flir die Tages- und Nachtzeit in der Anlage 4 bis Anlage 11 dargestellt.

Seite 16 von 40



Ingenieurbiiro Kottermair GmbH 8194.1 / 2022 - FH

6.5. Planinduzierter Fahrverkehr

GemaB dem Entwurf des Bebauungsplanes /16/ ist im Plangebiet mit max. 44 DHH
(Doppelhaushalften), drei Mehrfamilienhdusern mit je 4 WE sowie einem Mehr-
generationenhaus mit 18 Stellpldtzen zu rechnen. Die Stellplatzsatzung des Marktes
Kipfenberg /19/ sieht je DHH und je WE 2 Stellplatze vor. Insgesamt ergeben sich somit
130 Stellplatze. Im vorliegenden Fall ist keine Tiefgarage geplant, daher sind nur
oberirdische Stellplatze zu berlcksichtigen.

GemaR der Parkplatzlarmstudie /11/ sind flir Wohnanlagen auf der sicheren Seite liegend
0,4 Kfz-Bewegungen je Stellplatz und Stunde tagstiber und 0,05-Kfz-Bewegungen nachts
anzusetzen. Die sich daraus insgesamt ergebenden 884 Bewegungen tags und
52 Bewegungen nachts werden als Verkehrszahlen auf der ErschlieBungsstraBBe
angesetzt. Auf der sicheren Seite liegend wird zusatzlich hinsichtlich des Lkw-Verkehrs
die Standardverteilung flir GemeindestraBen tagstiber beriicksichtigt (3% Lkw 1 /10/).

Die hierdurch zu erwartende Gerauschbelastung an den betroffenen Wohngebduden
auBerhalb des Bebauungsplangebietes erfiillt nicht die Kriterien des §1 Abs. 2 der
16 BImSchV /2/. Daher sind keine SchallschutzmaBnahmen in Bezug auf den
planinduzierten Verkehr im Sinne der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 5.4) angezeigt.

Gerduschbelastung an Bestandsbebauung durch St 2230:

Beurteilungspegel Tag Hochster Pegel e Beurteilungspegel Nacht Héchster Pegel

P —— o —

a9

o et 5 e Slgle

Gerduschbelastung an Bestandsbebauung durch St 2230 + ErschlieBungsstraBe:

[ Beurteilungspegel Tag Héchster Pe. el e Beurteilungspegel Nacht Héchster Pegel
[ ———

WE" & \

X

I 24T
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6.6. Dimensionierung der aktiven SchallschutzmaBBnahme

Die durchgefiihrten Berechnungen zeigen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV an den Beispielgebduden der ersten Hauserzeile. Zur Reduzierung der
Verkehrsgerauschbelastung ist ein ca. 3,0 m hoher Larmschutzwall (LSW) im Norden des
Plangrundstticks gemaB nachfolgenden Angaben zu errichten.

Mittellinie Wallkrone

Der Dimensionierung des Larmschutzwalles liegen die Gelandeschnittplane /17/
zugrunde.

MaBgeblich ist die Lage und Hohe der 1-Meter breiten Wallkrone. Die unten folgend
angegebenen Koordinaten der Endpunkte der vollstdndig waagerechten Wallkronen-
Mittellinie beschreiben den Larmschutzwall aus schalltechnischer Sicht vollstandig. Bei
Abweichung der hier herangezogenen Hohendaten bzw. Lagekoordinaten (z.B. nach
erneuter Vermessung) ist ggf. die schalltechnische Untersuchung anzupassen.

Oberkante
) UTM32: Larmschutzwallkrone
Aufpunkt aus Abbildung (m. GNHN):
X Y H
1 673692,10 5423982,18 381,70
673816,68 5423973,11 381,70
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Anlage 2 Parzellenplan
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Gelandeschnitte
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Anlage 4 Ubersichtsgrafik Verkehrslirm Tagzeit EG

Beurteilungspegel Tag EG

[ ——— 1

St 2230

Legende
@ Hauptgebdude
[T MNebengebsude

== Fmissionslinie StraBe

% Larmschutzwall

Projekt 8194.1/2022-FH
Bebauungsplan "Bihming Ost II"
Tag_EG.sgs

RechenlaufNr. 2

i Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Pegelwerte LrT
" Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster ineng(A)

[ < ow DIN 18005: 55 dB(A)
< IGW 16. BImSchV: 59 dB(A)
25 50 * Il - 1GW 16. BImSchV: 59 dB(A)

MaBstab 1:1250
1]
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH 8194.1 / 2022 - FH

Anlage 5 Ubersichtsgrafik Verkehrslirm Tagzeit 1.0G

Beurteilungspegel Tag 1.0G
I

Legende
@ Hauptgebdude
[TT Nebengebsude

== Fmissionslinie Strabe

% Lérmschutzwall

Projekt 8194.1/2022-FH
Bebauungsplan "Bhming Ost IT"
Tag_1.0G.sgs

RechenlaufNr. 2

‘@ Tngenieurbiiro Kottermair GmbH Pegelwerte LrT
W Gewerbepark 4, 85250 Altominster ined%(A)

[ < ow DIN 18005: 55 dB(A)
< IGW 16. BImSchV: 59 dB(A)
25 50 * B > 1GW 16. BImSchV: 59 dB(A)

MaBstab 1:1250
1]
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH

8194.1 / 2022 - FH

Anlage 6 Ubersichtsgrafik Verkehrslirm Tagzeit 2.0G
Beurteilungspegel Tag 2.0G

——— |

---——__

St 2230

Legende
@ Hauptgebdude
[T Nebengebsude

% Lérmschutzwall

Projekt 8194.1/2022-FH

Tag_2.0G.sgs
RechenlaufNr. 2

== Fmissionslinie StraBe

Bebauungsplan "Bdhming Ost II"

rbii
Gewerbepark 5250

i Ingenieurbiiro Kottermair Gml
A d 4, 85250 Altomiinster

bH

Pegelwerte LrT
in dB(A)

[ < oW DIN 18005: 55 dB(A)

Malstab 1:1250
0 25

< IGW 16. BImSchV: 59 dB(A)

= ﬁ I > 1GW 16. BImSchV: 59 dB(A)
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH 8194.1 / 2022 - FH

Anlage 7 Ubersichtsgrafik Verkehrslirm Tagzeit 3.0G

Beurteilungspegel T%\L

Emissi
Projekt 8194.1/2022-FH
Bebauungsplan "Béh 0Ost
Tag_3.0G.sgs
RechenlaufNr. 2
i genieurbiiro Kottermair GmbH
O Coverbepark 4, 85250 Ataminsier Pege wert
< (A)
Mafistab <1 (A)
ﬁ - (A)
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH 8194.1 / 2022 - FH

Anlage 8 Ubersichtsgrafik Verkehrslirm Nachtzeit EG

Beurteilungspegel Nacht EG

x l'

St 2230

Legende
7] Hauptgebiude
D:[ﬂ Nebengebaude

== Fmissionslinie StraBe

% Lérmschutzwall

Projekt 8194.1/2022-FH
Bebauungsplan "Bohming Ost II"
Nacht_EG.sgs

RechenlaufNr. 2

i Ingenieurbiroe Kottermair GmbH
B Coyerbepark 4, 85250 Altomiinster ﬂf.:ng?pl‘\)Nerte LrN

[ < OW DIN 18005: 45 dB(A)
MaBstab 1:1250 < IGW 16. BImSchV: 49 dB(A)
0 25 N * I > 1GW 16. BImSchV: 49 dB(A)
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH 8194.1 / 2022 - FH

Anlage 9 Ubersichtsgrafik Verkehrslirm Nachtzeit 1.0G

Beurteilungspegel Nacht 1.0G
I

Legende
@ Hauptgebdude
[TT Nebengebsude

== Fmissionslinie Strabe

% Lérmschutzwall

Projekt 8194.1/2022-FH
Bebauungsplan "Bhming Ost IT"
Nacht_1.0G.sgs

RechenlaufNr. 2

‘@ Tngenieurbiiro Kottermair GmbH Pegelwerte LrN
A Gewerbepark 4, 85250 Altominster ineng(A)

[ < ow DIN 18005: 45 dB(A)
< IGW 16. BImSchV: 49 dB(A)
25 50 * I - 1GW 16. BImSchV: 49 dB(A)

MaBstab 1:1250
1]
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH 8194.1 / 2022 - FH

Anlage 10 Ubersichtsgrafik Verkehrslirm Nachtzeit 2.0G

Beurteilungspegel Nacht 2.0G
I

_

St 2230

Legende
@ Hauptgebdude
[TT Nebengebsude

== Fmissionslinie Strabe

% Lérmschutzwall

Projekt 8194.1/2022-FH
Bebauungsplan "Bhming Ost IT"
Nacht_2.0G.sgs

RechenlaufNr. 2

i Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Pegelwerte LrN
W Gewerbepark 4, 85250 Altomu eg

Itomiinster in dB(A)

< OW DIN 18005: 45 dB(A)
MaBstab 1:1250 < IGW 16. BImSchV: 49 dB(A)
a 25 50 *

I - 1GW 16. BImSchV: 49 dB(A)
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH

Anlage 11 Ubersichtsgrafik Verkehrslirm Nachtzeit 3.0G

Beurteilungspegel Nacht 3.0G

St 2230

A\
A\
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH 8194.1 / 2022 - FH

Anlage 12 Fassadenkennzeichnung in Tabellen ,,MaBgebliche AuBenlarmpegel®

Fassadenkennzcﬂ:M

[ ——— ]I

K

Legende

~A(s8) (52) (s3) "‘g’@
&l BA. BoA w9

"] Hauptgel baud

[T Nebengebsud

e Emissions| linie Stra B

D aaaaa dennummer

= |drmschutzwall

ojekt 8194, 22-FH
Bebauungsplan "Béhming Ost IT
Fassadenkennzeic| hnung.sgs
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH 8194.1 / 2022 - FH

Anlage 13 MabBgebliche AuBenldarmpegel L, durch StraBenverkehrslarm

Legende:

SW Stockwerk

Nutzung Gebietscharakter

HR Himmelsrichtung

Lr Mittelungspegel/ Beurteilungspegel - Tag bzw. Nacht
La maBgeblicher AuBenlarmpegel — Tag bzw. Nacht
Hinweise:

¢ Die Berechnung des maBgeblichen AuBenldrmpegels wird in Kapitel 5.2 erldutert.
¢ Die Benennung der Immissionsorte richtet sich nach den im Entwurf des Bebauungsplanes /16/
angegebenen Nummerierung der Bauparzellen.

StraBenverkehr Surmme
Mr SWo[Mutz HE LrT | Lri LaT | Lam LaT | Lam La
[dB(A}] [dB(A]] [dB(A]] [dB{A]]

Immissionsort: Parzelle 1

1 EG A v 53 44 53 54 56 57 57
1 [1.0G VA J 57 48 57 58 &0 o1 61
1 [2.0G | Wa W 57 48 57 58 &0 61 61
2 EG VA S 46 37 45 47 49 50 50
2 [1.0G VA 5 48 39 48 49 51 52 52
2 [ 2.0G | WA 5 49 40 49 50 52 93 53
3 EG VA 0 34 45 24 29 57 58 58
3 [1.0G6 | WA o] 59 50 59 60 62 63 63
3 [2.0G | WA 0 &0 51 ] ol B3 e 64
4 EG Wa il 55 46 55 56 58 59 59
4 [1.0G VA [ &1 52 61 62 &4 65 65
4 [ 2.0G VA [ 2l 52 ol o2 o 05 65
Immissionsort: Parzelle 2

5 EG VA W 51 42 51 52 54 55 55
5 [1.0G VA W 55 40 25 56 58 59 59
5 [2.0G | WA W 57 48 a7 58 ] o1 61
] EG VA 5 40 37 46 47 49 ] 50
6 [1.0G | WA 5 49 40 49 50 52 53 53
o | 2.0G VA S 49 39 49 39 52 42 52
7 EG Wa 0 51 42 51 52 54 55 55
7 [1.0G VA 0 58 49 58 59 61 62 62
7 [ 2.0G VA 0 ] 21 ] ol 3 o 64
8 EG WA [ 56 40 56 46 59 49 59
8 [1.0G VA [ 02 53 o2 03 05 oo 66
8 [2.0G VA [ a3 o4 03 o4 7] Ty 67
Immissionsort: Parzelle 3

| 9 | EG_[WA | W | 52 | 43 | 52 | 53 | _ 35 | 56 | 56

g [1.0G VA v 39 o0 29 (] a2 03 63
g [2.0G VA J &0 51 ] ol B3 e 64
10 EG Wa S 44 35 44 45 47 48 48
10 | 1.0G VA S 48 39 48 45 51 52 52
10 | 2.0G VA 5 50 410 50 40 53 43 53
11 EG WA 0 56 47 56 57 59 ] 60
11 | 1.0G | WA 0 59 50 59 ] 02 03 63
11 | 2.0G VA 0 ] 21 ] ol a3 o o4
12 | EG A M 57 48 57 58 B 61 61
12 | 1.0G [ WA M 3 54 B3 o4 B0 a7 67
12 | 2.0G VA [ &4 55 g 65 7 68 68
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH

8194.1 / 2022 - FH

Anlage 13 MaBgebliche AuBenldarmpegel L. durch StraBenverkehrslarm

StraBenverkehr summe
Mr. | SW [Muiz.| HR LrT | Lri LaT | LaM LaT | Lam La
[dB(A]] [dB(A]] [dB(A]] [dB{A]}]

Immissionsort: Parzelle 4

13 EG VA W 50 41 50 3l 53 54 54
13 11.0G VA W ] 41 50 2l 53 54 54
13 | 2.0G | WA W 52 43 52 a3 59 56 56
14 EG WA S 48 38 48 38 51 41 71
14 | 1.0G 1= S 44 40 49 50 52 53 53
14 | 2.0G JA S 50 41 50 51 53 54 54
15 EG WA 0 55 46 55 56 58 59 59
15 |1 1.0G JA 0 55 46 55 56 58 59 59
15 | 2.0G VA 0 50 47 56 af 59 (] o0
16| EG WA [ 59 40 95 56 58 59 59
16 | 1.0G VA [ 50 47 56 a7 59 ] 60
16 | 2.0G 1= M 57 47 57 47 &0 50 60
Immissionsort: Parzelle 5

17 EG WA v 48 39 48 49 51 o2 52
17 [ 1.0G 1= J 44 40 49 50 52 53 53
17 | 2.0G JA J 51 42 51 52 54 55 55
18 | EG WA S 47 38 47 48 50 51 51
18 |1 1.0G JA S 48 39 48 49 51 52 52
18 | 2.0G VA S 50 41 50 3l 53 54 54
19 | EG WA 0 33 44 23 G 50 a7 a7
19 1 1.0G | WA 0 34 45 >4 29 57 58 58
19 | 2.0G 1= 0 59 45 59 45 58 48 58
20 EG JA M 52 43 52 53 55 56 56
20 11.0G | WA il 53 43 53 43 56 46 56
20 1 2.0G JA M 54 45 54 55 57 58 58
Immissionsort: Parzelle 6

21 EG WA W 46 37 46 47 49 50 50
21 11.0G | WA W 47 38 47 48 50 51 51
21 | 2.0G VA W 49 40 49 50 52 53 53
22 EG VA S 40 37 40 47 49 50 50
22 11.0G [ WA S 47 38 47 48 ] 2l 51
22 | 2.0G 1= S 44 40 49 50 52 53 53
23 EG JA 0 52 43 52 53 55 56 56
23 11.0G | WA 0 53 44 53 54 56 57 57
23 | 2.0G JA 0 53 44 53 54 56 57 57
24 EG VA [ 50 41 50 3l 53 54 54
24 11.0G VA [ ] 41 50 2l 53 54 54
24 | 2.0G | WA [ 52 43 52 a3 59 56 56
Immissionsort: Parzelle 7

25 EG VA W 44 35 44 45 47 48 48
23 11.0G | WA W 47 37 47 37 50 40 50
22 | 2.0G el W 49 40 49 a0 92 23 53
26| EG JA S 45 36 45 46 48 49 49
26 1 1.0G JA S 46 37 46 47 49 50 50
26 | 2.0G | WA S 48 39 48 49 51 52 52
27 EG VA 0 52 42 52 42 55 45 55
27 11.0G VA 0 52 43 52 53 55 56 56
27 1 2.0G | WA 0 52 43 52 a3 59 56 56
28 | EG VA [ 49 40 49 a0 52 23 53
28 | 1.0G 1= M 50 41 30 51 53 o4 54
28 1 2.0G | WA M 52 43 52 53 55 56 56
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH 8194.1 / 2022 - FH

Anlage 13 MaBgebliche AuBenldarmpegel L. durch StraBenverkehrslarm

1 & [ 9 | 1w 13| 14| 15| 18] 23 | a0 31
StraBenverkehr Surmme
Mr. | SW [Mutz.| HR LrT | Lri LaT | LaM LaT | LaM La
[dB(A]] [dB(A]] [dB(A)] [dB{A)}]

Immissionsort: Parzelle 8

29| EG VA J 43 34 43 44 46 47 47
29 11.0G A .’ 46 37 45 47 49 50 50
29 | 2.0G A W 49 40 49 50 52 53 53
30 EG Wa S 45 30 45 46 48 49 49
30 11.0G VA S 40 37 40 47 49 50 50
30 | 2.0G A S 48 38 48 38 51 41 51
31 EG WA 0 51 42 o1 92 54 29 95
31 11.0G VA 8] ol 42 51 52 o4 39 55
31 | 2.0G A 0 5 42 51 52 54 55 55
32 EG A I 48 39 48 49 51 52 52
| 32 | 1.0G | Wa M 449 41 49 50 52 53 53
32 | 2.0G VA I 51 42 51 52 54 25 55
Immissionsort: Parzelle 9

33 EG Wa W 43 34 43 44 40 47 47
33 11.0G VA W 40 37 40 47 49 50 50
33 | 2.0G A W 48 38 48 38 51 41 51
34 EG VA S 44 35 44 45 47 48 48
34 11.0G6 | WA 5 44 33 44 43 47 48 48
34 | 2.0G A S 45 37 45 47 49 50 50
35 EG A 0 50 41 50 51 53 54 54
35 11.0G | WA 0 50 41 S0 51 53 54 54
35 | 2.04G VA 0 51 42 51 52 54 25 55

I

37 | EG VA v 42 33 42 43 45 46 46
37 [1.0G | WA v 44 35 44 45 47 48 48
37 [ 2.0G | WA v 45 36 45 416 48 i) 49
38| EG VA 29 20 29 30 32 33 33
38 [1.0G | WA 31 22 31 32 34 35 35
38 |2.0G | WA 26 27 36 37 29 40 40

5

5

S

0 49 40 49 a0 32 33 53
39 11.0G | WA 0 20 40 a0 40 23 43 53

0

M

M

M

20 41 20 a1 23 o4 o4
47 28 47 418 50 51 51
48 29 418 49 31 52 52
30 40 30 40 33 43 53
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH

8194.1 / 2022 - FH

Anlage 13 MaBgebliche AuBenldarmpegel L. durch StraBenverkehrslarm

StraBenverkehr Summe
Mr. | SW [Mufz.| HR LrT | Lri LaT | LaM LaT LaM La
[dB(A]] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Immissionsort: Parzelle 12

45 EG A W 40 31 410 41 43 44 44
45 11.0G | WA V 42 33 42 43 45 46 46
45 | 2.0G | WA .f 44 35 44 45 47 48 48
40 EG VA S 29 20 29 30 32 33 33
46 [ 1.0G | WA 5 31 22 31 32 34 35 35
45 | 2.0G | WA S 36 27 36 37 39 40 40
47 EG A 0 43 34 43 44 46 47 47
47 11.0G A 0 45 36 45 46 48 49 49
47 | 2.0G | WA 0 47 38 47 48 50 3l 51
48 EG Wa I 44 35 44 45 47 48 48
48 | 1.0G A il 47 38 47 48 ] 2l 51
48 [ 2.0G | WA M 48 29 48 49 51 52 52
Immissionsort: Parzelle 13

49 EG VA v 39 30 39 40 42 43 43
49 [1.0G6 | WA v 42 33 42 43 45 46 46
44 | 2.0G | WA J 44 35 44 45 47 48 48
50 EG WA S 28 19 28 29 31 32 32
50 11.0G A S 30 21 30 31 33 34 34
50 | 2.0G VA S 35 20 35 36 38 39 39
51 EG Wa 0 42 33 42 43 45 40 46
31 11.0G A 0 44 35 44 45 47 48 48
31 | 2.0G VA 0 47 38 47 48 ] ol 51
52 EG WA M 44 35 44 45 47 48 48
52 11.0G A M 46 37 45 47 49 50 50
52 | 2.0G A M 48 38 48 38 51 41 51
Immissionsort: Parzelle 14

53 EG WA W 38 29 38 39 41 42 42
53 11.0G A W 39 30 39 40 42 43 43
53 | 2.0G VA W 40 31 410 41 43 44 44
34 EG Wa S 27 18 27 28 30 31 31
34 1 1.0G A S 29 20 29 30 32 33 33
34 | 2.0G VA S 35 20 35 36 38 39 39
55 | EG | WA 0 41 32 41 42 44 45 45
55 11.0G | WA 0 44 35 44 45 47 48 48
55 | 2.0G A 0 46 37 45 47 49 50 50
50 EG VA I 45 30 45 46 48 49 49
50 | 1.0G | WA I 47 38 47 48 50 2l 51
50 | 2.0G A I 47 38 47 48 50 2l 51
Immissionsort: Parzelle 15

57 EG Wa W 38 29 38 39 41 42 42
57 11.0G | WA W 39 31 39 41 42 44 44
57 | 2.00G VA W 41 33 41 43 44 46 46
58 | EG VA 5 28 29 38 39 41 42 42
58 11.0G | WA S 40 31 410 41 43 44 44
58 | 2.0G A S 42 33 42 43 45 45 46
59 EG VA 0 43 34 43 44 40 47 47
539 11.0G | WA 0 40 37 40 47 49 50 50
59 | 2.0G | WA 0 48 39 48 49 51 52 52
] EG VA M 43 34 43 44 40 47 47
60 | 1.0G | WA M 46 37 46 47 49 50 50
g0 | 2.0G | WA M 47 38 47 48 50 51 51
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH

8194.1 / 2022 - FH

Anlage 13 MaBgebliche AuBenldarmpegel L. durch StraBenverkehrslarm

StraBenverkehr Summe
Mr. | SW [Mufz.| HR LrT | Lri LaT | LaM LaT | LaM La
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Immissionsort: Parzelle 16

a1 EG WA W 40 31 40 41 43 44 44
g1 | 1.0G JA W 41 32 41 42 44 45 45
gl | 2.0G VA W 43 34 43 44 46 47 47
02 EG WA S 38 29 38 39 41 42 432
g2 |1.0G | WA S 41 32 41 42 44 45 45
g2 | 2.0G VA S 44 35 44 45 47 48 48
63 | EG J B 0 44 35 44 45 47 48 48
g3 |1.0G | WA 0 47 37 47 37 50 40 50
g3 | 2.0G JA 0 49 40 49 50 52 53 53
&4 EG JA M 44 35 44 45 47 48 48
g4 | 1.0G | WA [ 40 37 46 47 49 50 50
g4 | 2.0G VA [+ 48 39 48 49 51 9 52
Immissionsort: Parzelle 17

o EG VA V 42 33 42 43 45 46 46
23 | 1.0G | WA W 44 35 44 45 47 48 48
g3 | 2.0G VA v 45 30 45 46 48 49 49
66 | EG J B g 41 32 41 42 44 45 45
g6 | 1.0G | WA S 43 34 43 44 45 47 47
g6 | 2.0G JA S 46 37 46 47 49 50 50
a7 EG JA 0 45 36 45 45 48 45 49
g7 | 1.0G | WA 0 47 38 47 48 50 51 51
g7 | 2.0G | WA 0 49 40 49 50 52 53 53
g8 | EG VA [ 44 35 44 45 47 48 48
68 | 1.0G | WA M 46 37 46 47 49 50 50
g8 | 2.0G | WA M 48 39 48 49 51 52 52
Immissionsort: Parzelle 18

69 | EG J B v 44 35 44 45 47 48 48
89 | 1.0G JA J 45 37 46 47 49 50 50
g9 | 2.0G | WA W 46 38 46 48 49 51 51
70 EG JA S 43 34 43 44 45 47 47
70 11.0G VA S 44 35 44 45 47 48 48
701 2.0G | WA S 40 37 40 47 49 50 50
71 EG A 0 45 30 45 46 48 49 49
71 11.0G el [ 47 38 47 48 ] ol 51
71| 2.0G | WA 0 49 40 49 50 52 53 53
72 EG WA il 48 39 48 49 51 52 52
72 11.0G JA M 49 40 49 50 52 53 53
721 2.0G VA [ 50 41 50 3l 53 54 54
Immissionsort: Parzelle 19

73 EG JA W 46 37 46 47 49 50 50
73 11.0G VA W 48 39 48 49 51 52 52
731 2.0G | WA W 49 40 49 50 52 53 53
74 EG A S 43 34 43 44 40 47 47
74 11.0G VA S 45 30 45 46 48 49 49
74 12.0G | WA ] 46 37 46 47 49 50 50
75 EG WA 0 50 41 50 51 53 54 54
75 11.0G JA 0 51 42 51 52 54 55 55
75| 2.0G VA 0 53 44 53 24 50 57 57
7o | EG WA [ 51 42 31 52 54 25 55
76 11.0G A [ 53 44 53 24 50 57 57
7o | 2.0G VA [ 34 45 >4 29 57 58 58
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH

8194.1 / 2022 - FH

Anlage 13 MaBgebliche AuBenldarmpegel L. durch StraBenverkehrslarm

StraBenverkehr Summe
Mr. [ W |Mutz.| HR | LT | Lri LaT | LaM LaT LaM La
[dB(A]] [dB(A]] [dB(A}] [dB{A)}]

Immissionsort: Parzelle 20

77 EG A I 50 41 S0 31 53 24 54
77 11.0G VA M 51 42 o1 92 54 29 95
77 | 2.0G | WA M 53 44 53 54 56 57 57
77 1 3.0G | WA M 53 44 53 54 56 57 57
78 EG A 0 49 40 49 50 52 53 53
78 11.0G VA 0 51 41 31 41 54 44 54
78 | 2.0G | WA 0 52 43 52 53 55 56 56
78 | 3.0G A 0 53 44 23 4 50 a7 57
79 EG VA M 48 39 48 49 51 92 52
79 | 1.0G | WA M 51 42 51 52 54 55 55
79 | 2.0G | WA M 53 44 53 54 56 57 57
79 | 3.0G A M 54 45 54 55 57 58 58
g0 EG A J 47 38 47 48 50 51 51
g0 | 1.0G | WA .’ 49 40 49 50 52 23 53
g0 | 2.0G A W 51 42 51 52 54 25 55
80 | 3.0G VA W 52 43 92 23 39 56 56
81| EG | WA M 51 42 51 52 54 55 55
81 |1.0G | WA M 53 44 53 54 56 57 57
81 | 2.0G A M 55 46 55 56 58 59 59
81 | 3.0G A M 55 46 55 56 58 59 59
82 EG Wa 0 50 41 50 51 53 24 54
g2 |11.0G VA 0 51 42 ol 92 N 29 95
g2 | 2.00G VA 0 52 43 92 23 39 56 56
82 | 2.0G | WA 0 53 44 53 54 56 57 57
a3 EG A S 43 34 43 44 46 47 47
83 1 1.0G A S 44 35 44 45 47 48 48
83 | 2.0G A S 46 37 45 47 49 50 50
83 | 3.0G6 | WA S 48 39 48 49 51 52 52
84 EG VA W 44 35 44 45 47 48 48
84 | 1.0G A W 40 37 40 47 49 50 50
84 | 2.0G | WA W 47 39 47 49 ] o2 52
84 | 3.0G A J 48 39 48 49 51 52 52
Immissionsort: Parzelle 21

85 | EG VA v 43 34 43 44 46 47 47
85 | 1.0G | WA J 45 36 45 46 48 49 49
85 | 2.0G A W 47 38 47 48 50 51 51
g6 EG A S 42 33 42 43 45 45 46
g0 | 1.0G | WA S 44 35 44 45 47 48 48
go | 2.00G A S 47 38 47 48 50 2l 51
87 EG VA 0 43 34 43 44 40 47 47
87 |1.0G | WA 0 45 26 45 46 48 49 49
87 | 2.0G | WA 0 49 40 49 50 52 53 53
88 EG A M 46 36 45 36 49 39 49
88 | 1.0G A M 47 38 47 48 50 51 51
88 | 2.0G | WA I 49 40 49 50 52 53 53
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Ingenieurbiiro Kottermair GmbH

8194.1 / 2022 - FH

Anlage 13 MaBgebliche AuBenldarmpegel L. durch StraBenverkehrslarm

StraBenverkehr Summe
Mr. | SW |Mutz.| HR | LT | Lri LaT | LaM LaT LaM La
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Immissionsort: Parzelle 22

89 EG VA W 42 33 42 43 45 40 46
89 1 1.0G A W 44 35 44 45 47 48 48
89 | 2.0G | WA W 48 39 48 49 51 92 52
a0 | EG VA 5 43 34 43 44 46 47 47
a0 | 1.0G A S 44 35 44 45 47 48 48
a0 | 2.0G A S 47 38 47 48 50 51 51
a1 EG WA 0 47 38 47 48 50 51 51
91 | 1.0G VA 0 48 39 48 49 51 52 52
91 | 2.0G A 0 50 41 S0 31 53 24 54
a2 EG WA M 48 38 48 38 51 41 51
92 | 1.0G | WA M 49 40 49 50 52 53 53
g2 | 2.0G A M 5 42 51 52 54 55 55
Immissionsort: Parzelle 23

93 | EG | WA v 41 32 41 42 44 45 45
93 1 1.0G A J 44 35 44 45 47 48 48
a3 | 2.0G A W 46 37 45 47 49 50 50
04 EG Wa S 40 31 410 41 43 44 44
34 11.0G A S 42 33 42 43 45 46 46
g4 | 2.00G A S 45 30 45 40 48 49 49
a5 EG VA 0 42 33 42 43 45 46 46
95 | 1.0G | WA 0 45 26 45 46 48 49 49
a5 | 2.0G A 0 49 40 49 50 52 53 53
05 EG A M 43 34 43 44 46 47 47
05 | 1.0G | WA M 46 37 45 47 49 50 50
g5 | 2.0G VA I 49 40 49 50 52 53 53
Immissionsort: Parzelle 24

a7 EG Wa W 41 32 41 42 44 45 45
97 11.0G VA W 44 35 44 45 47 48 48
97 | 2.00G VA W 48 38 48 38 51 41 51
a8 EG VA S 39 30 39 40 42 43 43
98 | 1.0G | WA 5 43 34 43 44 46 47 47
a8 | 2.0G A S 45 37 45 47 49 50 50
o9 EG A 0 46 37 45 47 49 50 50
09 | 1.0G | WA 0 48 39 48 49 51 52 52
a9 | 2.0G VA 0 50 41 50 51 53 24 54
100| EG VA I 44 35 44 45 47 48 48
100 1.04aG A I 40 37 40 47 49 50 50
100] 2.0G [ Wa M 49 40 49 50 52 53 53
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8194.1 / 2022 - FH

Anlage 13 MaBgebliche AuBenldarmpegel L. durch StraBenverkehrslarm

StraBenverkehr Surmme
Mr. | SW [Mutz.| HR LrT | Lri LaT | LaM LaT | LaM La
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Immissionsort: Parzelle 25
101 | EG VA W 41 32 41 42 44 45 45
101 (1.0G VA v 43 34 43 44 40 47 47
101 ] 2.0G | WA v 45 26 45 46 48 49 49
102 | EG VA S 37 27 37 27 410 30 40
102 (1.0G VA S 41 32 41 42 44 45 45
102 2.0G | WA S 43 34 43 44 45 47 47
103 | EG VA 0 42 33 42 43 45 40 46
103 [1.0G VA 0 45 36 45 46 48 49 49
103 | 2.0G VA 0 49 39 49 39 92 42 52
104| EG | WA I 42 33 42 43 45 46 46
104 1.0G VA M 45 36 45 46 48 49 49
104 | 2.0G VA M 48 39 48 445 51 52 52
Immissionsort: Parzelle 26
105| EG VA w 410 31 40 41 43 44 44
105(1.0G VA w 43 34 43 44 45 47 47
105 2.0G | WA w 45 36 45 46 48 49 49
10e| EG VA 5 37 28 37 38 410 41 41
106(1.0G VA 5 41 32 41 42 44 45 45
106 2.0G VA 5 44 35 44 45 47 48 48
107 EG | WA o] 46 a7 46 47 49 50 50
107 1.0G VA 0 48 39 48 49 51 52 52
107 | 2.0G VA 0 50 41 50 51 53 54 54
108| EG Wa M 44 35 44 45 47 48 48
108(1.0G VA I 47 38 47 48 50 51 51
108 2.0G VA I 50 40 50 40 23 43 53
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Anlage 14 Rechenlaufinformationen StraBenverkehr

Markt Kipfenberg
Bebauungsplan "Béhming Ost II"
Rechenlaufinformation Verkehr

Rechenlaufbeschreibung

Fechenart: Gebaudelarmkarte
Titel: Strafe
Rechenkerngruppe

Laufdate: RunFile runx
Ergebnisnummer: 2

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)
Berechnungsbeginn: 11.09.2023 10:19:24
Berechnungsende: 11.09.2023 10:19:35
Fechenzeit: 00:03:5307 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 108

Anzahl berechneter Punkte: 108

Kernel Yersian: SoundPLAN 8.2 (20.06.2023) - 32 hit

Rechenlaufparameter

Feflexionsardnung 2
haximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 rm
taximaler Reflexionsabstand zur Cuelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(&)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 cB
Bodenetfektgebiete aus Stralenoberflachen erzeugen: Mein
Richtlinien:

Strafe: RLS-19

Fechtsverkehr

Emissionsherechnung nach: RLS-19

Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemal Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutz erdefiniert
Bebauung Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: DIr 18005 “erkehr (1987)

Gebaudelarmkarte:
Ein Irmmissionsort in der Mitte der Fassade
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten
Serkehr_mit_LSW sit 11.09.2023 10:18:58
- enthalt:
DFEK.geo 05.09.2023 14:55:22
Gebaude geo 11.09.2023 10:18:58
LSW. geo 08.09.2023 14:04:10
StraBe FLS19.g20 05.09.2023 14:38:20
RDGKO00T. dgm 17.04.2023 14:27:34
PROERIY-. S EAl2 Y1) Ingenieurbiiro Kottermair GmbH

RechenlaufNr.: 2

Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster Seite 1von 1

SoundPLAN 8.2
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Anlage 15 Rechenlaufinformationen Hohenmodell

Markt Kipfenberg
Bebauungsplan "Béhming Ost II"
Rechenlaufinformation Digitales Gelandemodell

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:
Rechenkerngruppe
Laufdatei:
Ergebnisnummer:

Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Hohenpunkte
Hchenlinien
Fahrbahnrander
Mittelstreifen
Schienenrander
Tunnelportale
Parkplatz
Flachenschallguelle
Walle

Geometriedaten

DGM sit

- enthalt:
DFK.geo
Hchenpunkte.geo

Digitales Gelandemodell
DGM

RunFile.runx
1

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 0)

17.04.2023 14:27:31
17.04.2023 14:27:35
SoundPLAN 8.2 (31.01.2023) - 32 bit

Folgende Objekttypen in der DGM Berechnung verwenden

17.04.2023 14:26:14

17.04.2023 14:24:54
17.04.2023 14:26:12

ProjekiNr_: 8194.1/2022-FH
RechenlaufNr

Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster

Seite 1von 1

SoundPLAN 8.2
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